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,Was ware, wenn Berlin in 2030 zukunftsfahig ware?“
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BEGRURUNG & EINFUHRUNG

Pia Paust-Lassen
Berlin 21 e. V. — RENN.mitte

Herzlich willkommen!

Das heutige Fachforum knipft an unsere Veranstaltung im letzten Jahr an:
,Das Berliner Nachhaltigkeitsprofil zur Umsetzungsstrategie qualifizieren®.

2018 waren unsere Fragen:

o ,Auf welchem Stand sind die Einzelstrategien zur Mobilitat, zum Klimaschutz, zum Stadtgriin
und zur Erndhrung; welche Umsetzungsschritte sind geplant?“

e ,Wo bleibt die Roadmap zur Weiterentwicklung des Nachhaltigkeitsprofils?*

e ,Wie konnen die vorliegenden Einzelstrategien zu einer Landesnachhaltigkeitsstrategie
weiterentwickelt werden?“

e ,Wie kann die Agenda 2030 und die deutsche Nachhaltigkeitsstrategie auf Berliner Ebene
umgesetzt werden?”

Dazu diskutierten damals unter der Leitung von Evelyn Bodenmeier als Kennerin der Berliner
Verwaltungsstrukturen: Olaf Tschimpke vom Rat fiir Nachhaltige Entwicklung (RNE), Maja Gépel
vom Wissenschaftlichen Beirat der Bundesregierung Globale Umweltveranderungen (WBGU),
der Staatssekretar flir Wohnen, Sebastian Scheel, die Klimaschutzbeauftragte von Lichtenberg
Kirsten Schindler und Georg Kossler, Abgeordneter der Griinen im Berliner Abgeordnetenhaus
und ihr Sprecher fiir Klima- und Umweltschutz (s. Dokumentation).

Welche Fragen haben sich seit Mai 2018 beantworten lassen?

e Die Einzelstrategien zur Mobilitat und zum Klimaschutz wurden weiter ausgearbeitet.

e Das Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm (BEK) ist mit einem MaRnahmenkatalog
unterlegt und mit Haushaltsmitteln ausgestattet worden.

e Eine Charta Stadtgriin liegt vor; eine Erndhrungsstrategie ist auf dem Weg.

Heute interessiert uns: Welche Fragen aus 2018 sind noch offen, welche Strategien haben sich
weiterentwickelt? Und diese Fragen stellen wir auch vor dem Hintergrund folgender Meilensteine
in anderen Bundeslandern:


https://berlin21.net/termin/berlin-fit-fuer-die-zukunft-das-berliner-nachhaltigkeitsprofil-zur-umsetzungsstrategie
https://berlin21.net/sites/default/files/2018_05_30.-doku_b21-fachforum_nhstr.pdf
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a) Die Landesnachhaltigkeitsstrategie Brandenburg wurde fortgeschrieben und erganzt
um die ,Ziele und Indikatoren der Nachhaltigen Entwicklung Brandenburgs“.

b) Sachsen hat 2018 die Weiterentwicklung seiner Nachhaltigkeitsstrategie von 2013
beschlossen und im Januar 2019 eine ,Sachsische Landesstrategie Bildung fiir Nachhaltige
Entwicklung”.

c) Thiringen hat 2018 seine , Thiiringer Nachhaltigkeitsstrategie“ von 2011 fortgeschrieben.

d) Im Mai 2019 hat auch Sachsen-Anhalt eine eigene Landesnachhaltigkeitsstrategie
beschlossen.

Unter den in RENN.mitte vertretenen Bundeslandern ist Berlin das Schlusslicht, eine Landes-
nachhaltigkeitsstrategie ist hier noch immer nicht in Sicht. Wir pladieren dafir, das jetzt in Angriff
zu nehmen!

Allerdings ist nun ein weiterer wichtiger Baustein fiir eine derartige Strategie hinzugekommen:
Der ,Basisbericht Umweltgerechtigkeit — Grundlagen fir die sozialrdumliche Umweltpolitik”,

der Uber viele Jahre unter der Federfiihrung von Dr.-Ing. H.-Josef Klimeczek (Abt IX, Umweltpolitik)
in der Berliner Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz erarbeitet und im Februar
2019 offentlich vorgestellt wurde.

Daher steht dieses Fachforum heute unter dem Thema ,Umweltgerechtigkeit & Nachhaltigkeit”
und wir freuen uns, dass wir Herrn Klimeczek fiir das Einstiegsreferat gewinnen konnten.

Doch bevor wir seine Prdsentation horen und sehen werden, tGbergebe ich ebenfalls mit grolRer
Freude zuerst an Staatssekretar Stefan Tidow von der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz flr ein GruRwort.


https://www.berlin.de/senuvk/umwelt/umweltgerechtigkeit/download/umweltgerechtigkeit_broschuere.pdf

GRUBWORT

Stefan Tidow
Staatssekretar der Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

,Nachhaltigkeit als Querschnittsthema aller kommunalen
Aufgabenfelder”

Vollstiandiger autorisierter Text des GruBwortes (.pdf)

(Ausziige:)

Mit den im Basisbericht zur Umweltgerechtigkeit (SenUVK 2019)
enthaltenen Analysen liegt bundesweit erstmalig eine
sozialraumbezogene Umweltbelastungsanalyse fiir einen
Metropolenraum vor.

o Umweltgerechtigkeit ist der Briickenschlag zwischen Stadt-
entwicklungs-, Umwelt-, und Gesundheitspolitik. Sie wird somit
zu einer Facette sozialer Gerechtigkeit, um benachteiligte
Teilrdume stadtvertraglich zu gestalten. Umweltgerechtigkeit ist
gleichzeitig ein aktiver Beitrag zur Berliner Nachhaltigkeitspolitik.

e Umweltgerechtigkeit im Kontext der Berliner Nachhaltigkeits-
Stefan Tidow strategie in ihren drei Dimensionen Okonomie, Okologie und
Soziales ist ein ressortiibergreifendes Leitprinzip fir die gesamte
Berliner Landespolitik.

¢ Die Herausforderungen, denen sich Berlin in diesem
Zusammenhang stellen muss, erfordern integriertes Handeln
von Politik und Verwaltung unter Einbindung aller
gesellschaftlichen Akteure.

Der Berliner Senat hat in jlingster Zeit den Aspekt der Nachhaltigkeit als eine der zentralen
Zukunftsaufgaben und -zielsetzungen in verschiedene Strategieansatze aufgenommen.
Hierzu gehoren insbesondere auch

e die Forderprogramme BENE (Berliner Programm fiir Nachhaltige Entwicklung) und
das BEK (Berliner Energie- und Klimaschutzprogramm)

e das Lastenrader-Forderprogramm und das ,,1.000-Griine-Dicher-Programm®

e die Berliner Strategie zur Biologischen Vielfalt und deren Umsetzung

e die Charta Berliner Stadtgriin

e das Freiwillige Okologisches Jahr (FOJ)

e der Kleingartenentwicklungsplan

e die Fortschreibung des Luftreinhalteplans 2018-2025 sowie des Larmaktionsplans 2018-2023
e die Managementpldne fiir NATURA-2000-Gebiete

e die Radverkehrsstrategie und die FuRverkehrsstrategie sowie

e die Strategie Stadtlandschaft Berlin

Damit sind bereits verschiedene (umwelt)politische MalRnahmen ins Werk gesetzt worden und
weitere sind geplant, um eine nachhaltige Entwicklung der Stadt zu beférdern.
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BASISBERICHT
UMWELTGERECHTIGKEIT

Grundlagen fur die sozialraumliche Umweltpolitik

Dr.-Ing. H.-Josef Klimeczek
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Bericht im Internet (Webseite SenUVK)

Grafik: Nikolaus Fiircho

,Umweltgerechtigkeit im Land Berlin“ -
Entwicklung einer sozialraumbezogenen
Umweltbelastungsanalyse und quartiersbezogener
Umsetzungsstrategien:

Vollstandige autorisierte Prasentation (.pdf)

(Aus der Prdsentation:)
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PODIUMSDISKUSSION  (Quszieeausdem
Moderation: Dr. Edgar Géll

Institut fUr Zukunftsstudien und
Technologiebewertung IZT

(HINWEIS: In die Diskussion eingespeist
wurden zu Beginn die Ergebnisse der
»Zukunfts-Bild-Werkstatt” vom Vormittag.)

Gaste (in alphabetischer Reihenfolge)

e Prof. Dr. Ursula Engelen-Kefer
Vorsitzende des Landesverbands Berlin-Brandenburg im Sozialverband Deutschland
e Katalin Gennburg
MdA fiir DIE LINKE und deren Sprecherin fur Stadtentwicklung, Tourismus und Smart City;
Mitglied in den Ausschissen fiir Stadtentwicklung und Wohnen sowie Umwelt, Verkehr,
Klimaschutz
* Dr. med. Katja Goebbels
KLUG Deutsche Allianz Klimawandel und Gesundheit
e Christiane Heifs
Bezirksstadtratin fir Verkehr und Griinflaichen Tempelhof-Schoneberg
e Dr. Anna Hochreuter
Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe
* Dr.-Ing. H.-Josef Klimeczek
Senatsverwaltung fiir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

E. Goll

Beginnt mit einer Frage an Dr. Anna Hochreuter,

die — wie Dr. Klimeczek — auf dem Podium eine
Berliner Senatsverwaltung vertritt: ,,Frau Hochreuter,
hinsichtlich verwaltungsiibergreifender Zusammen-
arbeit in Sachen Umweltgerechtigkeit, wo sehen Sie
Anknlpfungsmoglichkeiten im eigenen Hause?“

Anna Hochreuter

e ,Wirtschaftsverwaltung hat auch immer mit Wirtschaftsforderung zu tun und soziale und
okologische Unternehmen sind auch immer Teil von Wirtschaft. Deshalb wurde immer der Leitsatz
vertreten, keine speziellen Topfe zu schaffen, denn dann streitet man immer um die Ansatze ...“

o Statt dessen ist die Idee, den Zugang zu erleichtern zu allgemeinen Forderinstrumenten; es
gibt ja unendlich viele, die europédische Ebene, die Bundesebene und natiirlich die Landesebene.
... Z. B. kdnnen wir die Forderprogramme der IBB [Investitionsbank Berlin] beeinflussen, mit der
wir eng zusammenarbeiten, kénnen sie 6ffnen fir Unternehmen, die im sozialen und/oder
okologischen Bereich arbeiten.”

e Herr Klimeczek wird wissen, dass wir besonders viel zusammenarbeiten im Bereich Betriebe,
bei den Landesbetrieben natirlich, bei denen die Wasserbetriebe, die BVG und die BSR dabei
sind. Hier kann man vieles in der Theorie Erdachtes versuchen umzusetzen.”


https://www.ibb.de/de/ueber-die-ibb/ueber-die-ibb.html
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[Oliver Néll, der personliche Referent des Staatssekretars fiir Soziales in der Senatsverwaltung fiir
Integration, Arbeit und Soziales, musste seine geplante Teilnahme bei der Podiumsdiskussion
leider kurzfristig absagen. Statt seiner hat freundlicherweise Christiane Heifs zugesagt, wodurch
jetzt auch die Bezirksebene vertreten ist.]

Christiane Heif3

(hat sich 18 Jahre im Umweltbundesamt
mit Umweltmonitoring und Daten,
insbesondere Integration von Daten,
beschaftigt)

e lch finde, dass der Umweltgerechtigkeits-Bericht sehr handlungsleitend, sehr entscheidungs-
unterstitzend ist und insofern im besten Sinne gesamtstadtische Steuerung mit bezirklichem Tun
verkntpft.”

e ,Nachdem wir im Koalitionsvertrag von 2016 unser Stichwort Umweltgerechtigkeit gefunden
hatten, haben sich [Vertreter*innen aus den Bezirken] Charlottenburg, Neukélln, Mitte, Kreuzberg
und ich aus Tempelhof-Schéneberg zusammengesetzt und gesagt: Wir machen jetzt konkrete
Modellvorhaben fiir einzelne Aspekte. Charlottenburg hat angeboten: Was bedeutet Umwelt-
gerechtigkeit fiir die Baunutzungsverordnung? Ich habe angeboten: Was bedeutet Umwelt-
gerechtigkeit in durch Verkehr besonders belasteten Gebieten? Neukdlln verbindet sie mit dem
Bereich Soziales und Migration und Kreuzberg wollte sie verknipfen mit Quartiersmanagement,
also Stadtentwicklung.”

e ,Wir sind mit den verschiedenen Modellprojekten an die Senatsverwaltungen herangetreten in
unterschiedlichen Fortschritten der Projektgenehmigung nach nun weiteren zwei Jahren. Ich kann
nur ermutigen, diese Projekte jetzt auch wirklich an den Start zu bringen, denn wir kénnen alle die
methodischen Fragen, die jetzt wieder aufgekommen sind, z. B.: Wie aktuell missen die Daten
sein? Brauchen wir langerfristige Trends? Hat sich durch den Wandel des Immobilienmarktes
vielleicht das eine oder andere Problem aufgel6st? ... alle diese Fragen kénnten wir konkret,
sozusagen im Nucleus einzelner Quartiere untersuchen und dann fir die Weiterentwicklung von
Konzepten und Methodik wieder nach oben spiegeln.”

e ,Letztlich haben wir dann auch eine Moglichkeit, das habe ich bei uns festgestellt, all die kleinen
Projekte, die aus unterschiedlichen Tépfen finanziert werden, mit jeweils unterschiedlichem
fachlichen Hintergrund, auch mal zu sichten, zusammenzufiihren und zu sehen, ob die sich
Uberhaupt kennen, denn unser Eindruck ist, wenn es kein Quartiersmanagement gibt, das per se
diese integrierende Funktion vor Ort (ibernimmt, sich die ganzen Akteure in einem bestimmten
Quartier tiberhaupt nie treffen.”

e ,Zwischen der Senats- und der Bezirksebene gibt es Arbeitsbeziehungen oder Formen des
Austauschs eher nur bilateral und punktuell projektbezogen.”



E. Goll

»Weg von der Exekutive und hin zur Legislative: Wie sehen Sie, Frau Gennburg,
das Konzept der Umweltgerechtigkeit von Seiten der Abgeordneten,

speziell von lhrer Fraktion oder den Ausschiissen, in denen Sie tatig sind?
Welche Relevanz hat das fiir Sie und wie mochten Sie damit weiter vorgehen?”

Katalin Gennburg

e ,Der Umweltgerechtigkeits-Bericht ist neben dem Sozialstrukturatlas eine sehr wichtige
Grundlage. Ich habe deshalb beim Blick auf ihn gedacht: Den missten wir auch im Stadt-
entwicklungsausschuss besprechen und nicht nur im Ausschuss Umwelt, Verkehr, Klimaschutz.
Uns bewegt, wie wir die Ressorttrennung in der Praxis iberwunden bekommen.”

e Ich will aber noch einen anderen Punkt mit hineinbringen und das ist die Frage, wie wir bei
diesem Thema eine Ermachtigungsebene mit hineinbringen, ... dass die Leute auch selber in die
Lage versetzt werden, jenseits von staatlicher Kontrolle auch selbst Kontrolle auszuiiben.”

e ,Z.B. finde ich ganz spannend, auch zum Thema Smart City (darliber reden ja vor allem die
Technologiekonzerne, die ihre ganzen neuen Produkte verkaufen wollen), ... dass es eine relativ
aktive Szene von Bastlern gibt, die genau dieses Ermachtigungsmoment aufgreifen. Ich habe
erfahren dirfen, dass deutschlandweit eine der groRten Bastlerszenen diejenige ist, die sich selbst
die Geréte fir die Luftwertemessung bastelt; da gibt es auch im Internet Anleitungen fir. ... Das
sagt viel darlber aus, wie das Wissensbedirfnis in der Bevolkerung auch vorhanden ist, dass das
eine ganz wichtige Ebene politischer Mitbestimmung ist. Ich glaube, da kann eine Links-Regierung
in Berlin noch deutlich mehr machen.”

E. Goll

,Betroffenheit spielt eine grolRe Rolle, wie z. B. beim Mietspiegel oder der Larm-
belastung; daraus entwickelt sich dann vielfach auch ein groBeres Engagement.
Deshalb ist Ermachtigung ein sehr wichtiger Punkt. Wie ist da |hre Sicht, Frau Dr.
Engelen-Kefer, im Hinblick auf die soziale Dimension?“
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Ursula Engelen-Kefer

e lIch finde das ganz hervorragend, was uns eben vorgetragen wurde, dass nicht nur der inter-
disziplindre Ansatz im Vordergrund steht, sondern vor allem auch der kleinrdumige.”

e Fiir uns als Sozialverband Berlin-Brandenburg ist ganz entscheidend: Werden hierbei die so-
genannten benachteiligten Personengruppen auch ausreichend beriicksichtigt? Die kbnnen nur
auf kleinrdumiger Ebene bericksichtigt werden. Wir als Sozialverband tragen vor allem Ver-
antwortung fir Menschen in hoherem Lebensalter, Menschen mit Behinderungen, mit gesund-
heitlichen Einschrankungen, fir Alleinerziehende, Familien und vor allem fiir die Menschen mit
kleinem Portemonnaie. Und fiir die ist ganz entscheidend: Was wird getan, um hier die
Lebensraume zu verbessern?”

e Ein ganz wichtiges Beispiel ist die Barrierefreiheit in der Mobilitat. Berlin ist schon an der
vordersten Front, aber trotzdem gibt es wahnsinnig viele Defizite. Ich m6chte hier in diesem
Zusammenhang nennen — und das zeigt auch ein wenig die Spannungen, die entstehen zwischen
den einzelnen Zielsetzungen: Wie gehen wir um mit den E(lektro)-Rollern auf Gehwegen? Wie
sieht das denn aus in Berlin: Haben wir genligend Fahrradwege? Da sollen ja in Zukunft dann die
E-Roller drauf fahren kénnen, haben wir die denn tGberhaupt? Wie sieht das aus als FuBganger,
ich hab ja hinten keine Augen? Was ist das, wenn ein Mensch &lter ist, wenn er nicht mehr so
behande ist und dann betroffen sein wird? Wie kann man diese Spannungen auflésen? Wie
konnen Mobilitdatswege geschaffen werden, die ein inklusives Leben ermaglichen fiir alle
betroffenen Menschen? Und das sind nicht nur die gesundheitlich Angeschlagenen, auch eine
Frau mit Kinderwagen ist hier betroffen.”

e Ich wére sehr froh, wenn wir hier die Zusammenarbeit férdern konnten, auch mit den Sozial-
verbanden, denn es ist ja geradezu unser Anliegen, hier in Berlin, in den Bezirken, in den soge-
nannten Quartieren, also den ganz kleinrdumigen Bereichen, diese interdisziplindre nachhaltige
Struktur zu fordern, damit der Lebenswert flr alle Menschen steigt.”

e ,Mich personlich, auch gerade aus der Sicht des Sozialverbands, ermutigt sehr die ,Fridays-
for-Future‘-Bewegung, dass endlich mal eine jliingere Bevolkerungsgruppe aufsteht und hier ihre
Bedirfnisse artikuliert. Ich denke, da kdnnen wir alle von profitieren; wir sind wahrscheinlich viel
zu zahm und zu zuriickhaltend und zu obrigkeitsglaubig und stehen viel zu wenig ein fiir unsere
Interessen ... Hier gibt es einen Ansatzpunkt, von dem aus man auch weiterkommen kann, damit
man nicht nur Plattitiiden verteilt oder irgendwelche groBen Ideologien, sondern wo man ganz
konkret sagt: Hier muss was gemacht werden.”




E. Goll

... gibt das Wort weiter, jetzt zu den Aspekten im Bereich
Klima & Gesundheit, an Frau Dr. Katja Goebbels.

Katja Goebbels

e Esistschon, dass es die Daten jetzt mal in so einer guten Aufarbeitung gibt, aber fir uns als
Mediziner steht nichts Neues drin; uns sind die sozialen Determinanten von Gesundheit lange
bekannt[, die da bestatigen,] dass Armut krank macht.”

e Fir mich als Medizinerin fehlen auch noch — da miissen wir natirlich auch noch unsere
Gremien in die Pflicht nehmen, aber auch von Seiten der Politik — Dinge wie: aktuelle Mortalitats-
und Morbiditdtsdaten, in anderen Landern liegen die nahezu taggleich vor. Unsere Kolleg*innen in
Italien wussten letzten Sommer, wieviele [Menschen] eingeliefert wurden wegen der Hitze,
wegen Austrocknung etc.; wir wissen bis heute nicht, wieviele letzten Sommer zusatzlich
gestorben sind — das kann nicht sein, wir missen schneller reagieren kdnnen.”

e ,Mein Appell an die Politik und an die Verantwortlichen in den unterschiedlichen Verwaltungen
ist, dass es einfach viel, viel schneller gehen muss. Wir haben keine Zeit mehr zu warten. Wir
konnen nicht [erst] in 2050 klimaneutral werden, das ist zu spat. Und als ein groRer Aspekt,

der eben im Bericht anklang und womit man viele Fliegen auf einmal schlagen kénnte, ware die
sofortige Autobefreiung [innerhalb] des S-Bahnrings.”

¢ ,Gerade der Autoverkehr muss klimaneutral werden,
das ware ein Riesenfortschritt fiir die Gesundheit der
Menschen. Da wiirde ich auch gerne noch antworten

auf Frau Gennburg, dass man klar Menschen beteiligen
muss und kann in ihren Lebenswelten, aber: Menschen
haben auch nicht aufgehort zu rauchen, obwohl sie
wussten, dass es schadlich ist, sondern sie haben auf-
gehort, als es teurer wurde und es gewisse Richtlinien gab,
also von oben mitgesteuert wurde.”

E. Goll

,Herr Klimeczek, wie sieht es denn aus mit den Bezirken, da kann ja
jetzt mit den Daten viel gemacht werden — natdrlich in Kombination
mit den entsprechenden Senatsverwaltungen? Wie ist da |hr
Eindruck, gibt es positive Resonanz? Oder eher ein Abwarten, also
Warten auf die Senatsverwaltungen? Wie schatzen Sie das ein?“

H.-Josef Klimeczek

e lch wirde sagen, Umweltgerechtigkeit ist eher ein ungeliebtes Kind, zumindest auf der
Senatsebene. Bei uns im Haus finden die das alles ok, es sind ja Kolleg*innen gewesen, die daran
mitgearbeitet haben, aber bei der Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Wohnen sieht das
schon anders aus.”

e ,Von daher frage ich mich immer: Wie bekommt man so eine Sache verbindlicher gemacht?
Normalerweise miisste es hier einen Beschluss dariiber geben, dass diese Grundlage zumindest
mit einflieBt in Entscheidungsprozesse, und das kann nur auf der Senatsebene erfolgen.”

| 13
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e ,Oder —ich habe mich vor kurzem mit einer Kollegin
unterhalten, die das Referat Wettbewerbe bei uns leitet,
also groRe gutachterliche Konkurrenzverfahren um
Stadtteile, Schulen usw. —: Da kdnnte man z. B. abfordern,
dass Umweltgerechtigkeit zumindest mit berlicksichtigt
wird. Ich meine, wenn die Architekten und Stadtebauer
so eine Vorgabe haben und das dann hinterher auch in
der Pramierung mit einflieBt, machen die sich Gedanken
dariiber, wie so etwas weiterentwickelt werden kann.”

e Eine andere Frage z. B., um das mal ganz auf den
Punkt zu bringen: Vor einem Jahr rief mich ein Kollege
aus seinem Bezirk an und sagte, wir haben jetzt hier einen
groRflachigen Einzelhandel und wenn man sich das mal ansieht, das Quartier ist dreifach belastet
— beim Larm ist es noch gut, aber wenn dieser groRflachige Einzelhandel dahin kommt mit 500
oder 600 Parkplatzen, wird auf jeden Fall dieses Themenfeld auch soweit belastet werden, dass
aus einem dreifach belasteten Gebiet ein vierfach belastetes wird. Und dann kommt die Frage auf:
Was kann der Bezirk da machen? Der Bezirk konnte natlirlich im Rahmen eines BVV-Beschlusses
usw. sagen, wir lassen solche Vorhaben nicht zu, die eine Verschlechterung der jetzigen Situation
zur Folge haben. Spatestens dann wird es aber politisch. “

e ,Wir haben in Berlin z. B. auch die Bauordnung, ein Landesgesetz. Das Saarland hat, soweit ich
weil}, eine 6kologisch ausgerichtete Bauordnung, d.h. wenn weiter verdichtet wird, muss aus-
geglichen werden, egal wie: Dachbegriinung, Fassadenbegriinung usw. Und das ist doch mit Blick
auf den Klimawandel angesagt. Das sind so Uberlegungen, die mir dazu einfallen, um so eine
Sache verbindlicher zu bekommen.

e ,Z.B. bei grolRen Projekten, das nennt man Trager 6ffentlicher Belange, da sind etwa 200-300
Institutionen, die dann um Stellungnahmen gebeten werden; da konnte es einen Kriterienkatalog
geben, wie wir dieses Vorhaben im Hinblick auf die Umweltgerechtigkeit analysieren und
bewerten. Ich hab das mal dem damaligen Senator vorgeschlagen, aber das wollte er ausdriicklich
nicht. Weil man dann schon wieder hingeht und ein Instrument hat, mit dem ein neuer Ver-
fahrensschritt eingefihrt wird mit einer gewissen Unsicherheit, und man dann iberlegen muss,
wie man da weitergeht.”

e _Man konnte diesen Bericht z. B. auch als Masterplan ,Umwelt und Gesundheit’ weiter-
entwickeln. Die Defizite sind kartiert worden, dann geht das noch mal in die Verwaltungen, es
werden die ganzen Projekte nachgetragen, die Verwaltungen arrondieren das mit weiterem
Wissen, vielleicht mit der Zukunftsperspektive, man lasst das vom Senat beschlieen und dann ist
das eine Grundlage, die entscheidungsrelevant ist. So einen Masterplan kann man fordern lassen
Uber das neue Praventionsgesetz, man nimmt ihn und entwickelt ihn letztlich weiter im Bezirk.
Da ist man von der Senatsebene ein wenig weg, aber der Kommunalbereich hatte dann auch
erstmalig so etwas gemacht. Das sind Sachen, die kdnnen wir in Berlin machen. Die gesamte
Bundesgesetzgebung [hingegen] ... das dauert Jahrzehnte.”




E. Goll

,Das ware doch DIE Moglichkeit, Ihrem Bericht zu entnehmen, in welchen StralRenziigen die
Betroffenheit besonders hoch ist, dort mit MalRnahmen anzusetzen und so den Menschen zu
zeigen, dass etwas fir sie getan wird. Von daher ist es fast verwunderlich, dass es nicht schnell
vorangeht mit der Anwendung. Offensichtlich liegt auch hier die groRe Herausforderung zwischen
Wissen und Handeln. Aber: Der Problemdruck ist so hoch, dass da mehr geschehen muss, auch
wenn Verwaltungen komplizierte Gemengelagen beriicksichtigen und ausbalancieren missen.”

Anna Hochreuter

o ,Das klingt alles einfach, egal ob auf Bezirksebene oder Senatsebene gedacht, wenn man in
dieser Runde entgegenstehende Interessen aulien vor lasst. Hier sind wir uns wahrscheinlich alle
unheimlich einig, das ist schon, aber in Wirklichkeit gibt es an ganz vielen Stellen ganz harten
Gegenwind.”

e lch teile ja Ihre Ungeduld vollkommen. Bis man [jedoch] mal einen grolRen Schritt gemacht hat,
muss man auch die Woge von Gegenwind bericksichtigen. Und dann muss man mal gucken:

Was ist denn taktisch, strategisch richtiger? Oder: Kann sich das ergdnzen, auf Bezirksebene Dinge
zu bewegen, auf Senatsebene, auf Bundesebene? Jedenfalls glaube ich, muss man mitdenken,
wer alles dagegen ist. Und da sind immer ganz schnell dagegen: alle Autofahrer. Man nehme
einen Parkplatz weg und hat mindestens 500 Autofahrer dagegen. Und ehrlich gesagt, die
Menschen, die an grolRen Strallen wohnen, sind auch nicht alle unbedingt dafir, dort Tempo 30
zu haben. Das ist alles nicht so einheitlich und nicht alle nehmen Vorteile so wahr, wie wir uns das
hier denken. Und das fehlt mir hier ein bisschen und macht die Diskussion ein bisschen
langweilig.”

Katalin Gennburg

e ,Mal sehen, ob es jetzt spannender wird ... Die Frage ist: Wie kommen wir in den Konflikten
real voran? Sie, Frau Engelen-Kefer, hatten schon das Pladoyer fiir ,Fridays-for-Future’ gehalten
und nun ist die Frage doch: Wie setzen wir das in Regierungshandeln um? Ich méchte gerne mal
sehen, wer meine Partner sind fir so eine strategische Umbaupolitik in dieser Stadt.”

e ,Wir sind hier konfrontiert mit einer Situation, wo immer gesagt wird: Wir missen bauen,
bauen, bauen, wir missen jede Ecke nachverdichten, wir brauchen ganz schnell Wohnraum und
wir mussen jetzt alles, was nicht bei drei auf den Bdumen ist, zubetonieren. Und da ist eben
tatsachlich das grofRe Thema: Wie widersetzen wir uns diesem gesellschaftlichen Mainstream? Ich
kann berichten, dass die letzten anderthalb Jahre Kampf um die Kleingarten echt kein Pappenstiel
waren; wir werden jetzt den Kleingartenentwicklungsplan im Herbst bekommen und der wird
wirklich nicht das sein, woflir Menschen immer fiir Kleingarten gekdampft haben. Es ist wieder
keine Rechtssicherheit fiir immer, es ist kein Dauerwaldvertrag, den man jetzt fir Kleingarten
auch mal langsam brauchte, also all diese Dinge bekommen wir nicht.”

e lch sage heute zu, dass ich mich fir eine Anhérung mit Ihnen, Herr Klimeczek, im Ausschuss
einsetzen werde. Dann, hoffe ich, diskutieren wir wirklich das Eingemachte und dann kénnen Sie
auch gerne sagen, welche planungsrelevanten Dinge zum Tragen kommen missen.”
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o ,Letzter Punkt: Weil ich das vorhin mit diesem kleinteiligen Beispiel
mit der Ermachtigung gesagt habe: Es geht nicht in erster Linie nur
darum, die Leute zu beteiligen und ihnen die Moglichkeit zu geben,
ein bisschen herumzuspielen. Es geht darum, dass in dieser Stadt im
grofRen Stil in den letzten Jahren Entscheidungen getroffen wurden
gegen die Leute. Nachverdichtung in Quartieren, wo Griinschneisen
sind, Festivals in Gartendenkmalern, die gerade frisch saniert sind,
Autobahnweiterbau, all diese Dinge ... und in so einer Situation
ermachtigt zu sein oder sich erméachtigen zu kénnen, mit relevanten
Zahlen arbeiten zu kénnen, das ist einfach der Punkt. Und das heilst
noch lange nicht, dass sich damit irgendwie die Umwelt sofort verbessert. Aber wir sagen ja auch
immer, Beteiligung fangt bei der Information an, dass die Leute tGberhaupt in der Lage sind,
Informationen zu erlangen und damit arbeiten zu kénnen, und dann muss sich das natiirlich in
politisches Handeln iibersetzen. Ansonsten gehoren diejenigen, die das nicht machen, natirlich
abgewahlt.”

Christiane Heif3

e lch wollte auf Frau Dr. Hochreuter noch mal insofern eingehen: Ja, wir haben mit dem
Stickstoffdioxid und der Klage der Deutschen Umwelthilfe Fahrverbote, wir diskutieren ganz viel
Uber Fahrverbote. Wir diskutieren [aber] nicht tiber eine Obergrenze der Leistungsfahigkeit von
besonders belasteten StraBen. Das ist erstaunlich, denn wir haben hier ein uraltes Thema,
namlich Gesundheit durch Luftschadstoffe, das kommt aus den 1950er bis 1960er Jahren. Wir
haben einen klaren kausalen Zusammenhang zwischen einem Stoff und einer Ursache und wir
diskutieren ausschlieRRlich Gber die Zumutbarkeit der MaRnahmen und nicht dariiber, dass es hier
einen wissenschaftlichen Konsens seit zig Jahren gibt und wir einfach handeln miissen. Und dieses
Handeln kann aus meiner Sicht nichts anderes heif3en, als tGber Leistungsobergrenzen zu
diskutieren.”

e ,Wir haben hier also die klassische Konstellation ,Vorsorge gegen
heutige organisierte Interessen’ und dafiir haben wir noch keine
vernlnftigen Umgangsformen gefunden. ... Der Bericht ist zwar eine
Belastungsanalyse, das bedeutet aber andersherum, wenn wir sagen,
er soll handlungsleitend fir uns sein, was sind die Mindestanforde-
rungen fiir Luft, fiir Larm, fiir Flache, fiir Bioklima, die wir einzuhalten
haben, um den Menschen gleiche Lebensverhaltnisse zwischen Stadt-
rand und Stadtmitte — in diesem Fall — oder auch gleiche Lebens-
aussichten, was ein gesundes Leben im Alter angeht, zu erméglichen?
Das finde ich einen sehr klaren Auftrag. Da ist die 6ffentliche Debatte nicht so auf dem Punkt, wie
sie sein konnte, weil man sich eben vor dieser Frage driickt.”

e ,Die Leitplanken, von denen das Umweltbundesamt immer geredet hat, innerhalb derer eine
Entwicklung stattfinden muss: Sie fehlen fiir Berlin. Es gibt sie im Gewasserschutz, da heillt es
Verschlechterungsverbot, das ist rechtlich fixiert mit bestimmten Belastungskennwerten, die alle
guantitativ bis auf Milli- und Mikrogramm ausbuchstabiert sind — all so etwas haben wir fiir uns
selbst, flr unseren eigenen Lebensraum nicht. Und das ist schon ein blinder Fleck, der fast so groR
ist wie die Wiiste Sahara, und das finde ich erstaunlich. Wir haben aber erste Ansatze, das
Abgeordnetenhaus hat, soweit ich das erinnere, auch beschlossen, dass es innerhalb der nachsten
10 Jahre keine flinffach belasteten Quartiere mehr geben darf, dass hier die zustandigen Senats-
verwaltungen tatig werden miissen und dass angestrebt ist, auch alle maximal dreifach belasteten
Rdume qualitativ zu verbessern. Ich finde, das ist schon ambitioniert.”
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e ,Wieweit das in den zustdandigen Verwaltungen angekommen ist und wieweit das dann auf
MaBnahmen herunterbuchstabiert wird, das genau ist eines unserer Themen in diesem Projekt
bei mir [in Tempelhof-Schoneberg] — die B1, das ist der StraRenzug HauptstraRe, Potsdamer
Stralle, dann in Mitte Leipziger StraRe; das ist einer der StraRenziige, die sicher mit Fahr-
einschrankungen Gber Tempo 30 hinaus in die Zukunft gehen. Aber dazu wurden wir gerichtlich
gezwungen. An dieser Stelle dann auch der Blick tiber Berlin hinaus: Wir sind da im Boot mit weit
Uber 100, ich glaube 106 oder 107, weiteren Kommunen in Deutschland, die stehen alle ratlos
davor. Denn sie sollen alle fiir diesen ganz prazisen Grenzwert Stickstoffdioxid-Gesundheits-
gefdhrdung die am wenigsten alle Anderen belastenden MaRBnahmen identifizieren, die auRer-
dem binnen zwei Jahren wirksam sind, messbar wirksam. Hier kénnte Berlin meiner Meinung nach
methodisch gerichtsfest wunderbar mit diesem Konzept der Umweltgerechtigkeit punkten.”

e ,Ehe wir Giber Nachhaltigkeit reden, wiirde ich mich freuen, wenn wir mal endlich eine Arbeits-
gruppe mit der Senatsverwaltung fir Gesundheit und weiteren Akteuren der Zivilgesellschaft,
wie es immer so schon heildt, auf die Beine stellen und die Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr
und Klimaschutz hier nicht alleine lassen mit einem Luftreinhalteplan, der aus der Referatsebene
gemacht wird. Wir sollten wirklich tGberlegen: Wie konnen wir dieses eine Problem jetzt mal
exemplarisch und wirksam mit einem MaBBnahmenplan versehen? Also ich finde, darunter
sollten wir nicht zufrieden sein und vielleicht gibt es ja am Ende gar nicht so viele Fahrverbote.”

Katja Goebbels

e ,Natirlich werden MafRnahmen auf Widerstand stoRen und das ist eine Frage 1) der
Information und der Kommunikation und 2) dann genau von dem, wortber wir sprechen:
Umweltgerechtigkeit. Wenn ich jemandem, der von sehr wenig Geld leben muss, sein Auto
wegnehme, dann ist das etwas ganz anderes als wenn ich jemandem verbiete, seinen Drittwagen
wieder die FriedrichstraBe hochzubewegen oder ahnliches, und das muss kommuniziert werden.”

e Es gibt allerdings auch die Losungen und Mittel umzuverteilen, wenn Menschen etwas gefihlt
oder real weggenommen wird. Aber es muss natlirlich durchgesetzt werden und es muss vorher
so kommuniziert werden, dass die Menschen auch sehen, wieviele Vorteile ihnen dadurch
entstehen, dass wir dann in einer autofreien Stadt leben, die z. B. anstatt von riesigen sechs-
spurigen Strallen nur noch zwei Spuren fiir einen elektrobetriebenen Lieferverkehr und Fahrrader
hat. Das reicht nicht, dass wir Fahrverbote vermeiden wollen, Autos miissen leider weg.”

E. Goll

... Offnet die Diskussion ins Publikum.
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Dipl.-Biologe Oliver Wendenkampf / HEAL Allianz fir Gesundheit und Umwelt,
zustandig fiir das Thema ,,Gesunde Mobilitat”

e ,Die Probleme sind bekannt, seinerzeit haben wir bei Podiumsdiskussionen gesagt: Die sind
schon seit 30 Jahren bekannt, weil sie aus den 50er/60er Jahren kommen. Die Politik hat
seinerzeit genauso funktioniert wie jetzt auch: Wir missen abwagen, wir mlssen Interessen
zusammenbringen und und und.”

e ,Meine konkrete Frage: Gibt es einen guten Grund [dagegen], dass im Innenstadtbereich Berlins
ein komplettes Parkverbot ausgesprochen wird? Einen guten inhaltlichen Grund, keinen
Abwdgungsgrund? Keine Parkpldatze mehr im Innenstadtbereich. Sie missen gar kein Fahrverbot
aussprechen, nur keine Parkpldatze mehr.”

Dr. Klaus Wazlawik / Lokale Agenda 21 seit 20 Jahren

e lIch finde erst mal ganz toll, was Sie, Herr Klimecezk, vorgetragen haben. Ich habe im Bundes-
umweltministerium gearbeitet und weil}, was das bedeutet. Eine so (ibergreifende Sache zu
erarbeiten, stelle ich mir vor, ist im BMU im Augenblick unmoglich wegen der jeweiligen Einzel-
interessen.”

e ,Dann mochte ich gerne und mochte bitte, dass Sie das mitnehmen, dass diese Umwelt-
gerechtigkeitsanalyse entwickelt wird fiir den Flughafen Schonefeld. Und dann werden Sie
sehen, dass die Sache ganz anders aussieht, dass plotzlich nicht mehr die mogliche Anzahl
von Flugbewegungen im Vordergrund steht, sondern wieviele Leute spater sterben werden,
weil hier jetzt die Werte hochgehen.”

e Ich habe ja auch immer wieder gehort, dass bestimmte Dinge nicht
gehen ... Aber: Wir miissen das 1,5-Grad-Ziel ernst nehmen, Sie
haben das alle gelesen, wir miissen innerhalb der nachsten zehn
Jahre umsteuern und dieses Umsteuern bedeutet, dass Sie im Senat
und im Abgeordnetenhaus sich dieser Sache stellen, und das
bedeutet, dass bestimmte Dinge, die Sie jetzt in der Planung haben,
nicht mehr gemacht werden kdnnen. Soweit geht das.

e Entweder wir machen weiter so wie bisher oder wir vollziehen
eine grundsétzliche Anderung und das bedeutet, dass wir uns an der
Klimafrage messen und unsere Entscheidungen in Berlin danach
treffen. Dann sehen Entscheidungen nicht mehr so aus, dass Autos
Vorrang haben, sondern dass Menschen den Vorrang haben.

Und das bedeutet eine andere Politik.”



https://www.env-health.org/heal-webinar-reihe-vorfahrt-fur-gesundheit/
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Armin Schdfer / Sprecher AG GewerkschaftsGriin Berlin-Brandenburg,
Partei Biindnis 90/Die Griinen

¢ Ich finde den Bericht hervorragend, endlich hat man valide Daten, da wirde ich Frau Dr.
Goebbels widersprechen, das brauchen wir.”

e ,Aber meine Frage ware, warum nimmt man das dann nicht z. B. in das Vergabegesetz auf,
das gerade im Berliner Abgeordnetenhaus novelliert wird? Wir kénnen das doch in samtlichen
Vergaberichtlinien so verankern, dass alles beriicksichtigt wird, was uns die Daten sagen.”

e ,Zweitens haben Sie, Frau Hochreuter, gerade angesprochen, dass wir ja eigene 6ffentliche
Unternehmen haben. Warum dann nicht BSR und BVG und Wasserbetriebe auch nach dem
Prinzip des Top-Runner-Systems orientieren lassen? Die diirften dann nur noch die [Energie-]
Systeme einsetzen, die die besten sind. Z. B. hat ja die BSR jetzt schon Miillfahrzeuge, die mit
Biogas fahren, das aus den eigenen Anlagen kommt. Aber wo ist denn vielleicht das BSR-Fahrzeug,
das mit einer Brennstoffzelle fahrt? Diese Technologien existieren, aber sie werden noch nicht
eingesetzt. Es muss doch moglich sein, innerhalb dieser Stadt schnell die Voraussetzungen zu
schaffen, dass nur noch die besten Systeme eingesetzt werden und nicht das, was wir — wie wir
aus dem Publikum gehort haben — schon seit vierzig Jahren verwenden.

e ,Da muss ich Sie, Frau HeilR, mal als Bezirkskollegin ein bisschen kritisieren, denn wenn man das
hinunterreicht in den Bezirk — und ich bin auch ehrenamtlich im Bezirk und in den Quartiers-
bereichen aktiv — und ich das als Ehrenamtler machen soll, dann ist das ganz schnell eine Uber-
forderung meiner Person als Biirger. Wir brauchen politische Leitlinien und auch, dass innerhalb
der Bezirksverwaltung die Umsetzung stattfindet.”

E. Goll

... gibt zurtick auf das Podium.

Anna Hochreuter

e ,Zu den offentlichen Unternehmen: Aus Verwaltungssicht kann ich sagen, die Senatorin
Ramona Pop versucht dort Modernisierung innerhalb der finanziellen Méglichkeiten. Ein relativ
neues Millfahrzeug hat soviel Restwert, dass sie das nicht austauschen; aber das, was sie aus-
tauschen, da ist genau diese Umsetzung|, diese Modernisierung,] im Gange. Und ich finde, die
Nachhaltigkeit, die 6kologische Seite ist ja ein zusatzlicher Wert.”

e ,Ansonsten kann ich aber mit der Vergabe nicht die Welt retten, ich bin dort in gewisser Weise
eingeschrankt, was ich aufnehmen darf. Da gibt es europdisches und Bundesrecht, es geht um
Wettbewerbsrecht. Aber vor allen Dingen gibt es Grenzen von dem, was ich bekomme. Wir
merken das ja bei Bauauftragen: Es gibt Auftrage, die schreibt die 6ffentliche Verwaltung aus und
bekommt keine Bieter mehr. Man kann nicht beliebig an dem Vergaberecht drehen, weil es nicht
alles auf dem Markt gibt und weil nicht alles bezahlbar ist.”


https://gruene.berlin/partei/landesarbeitsgemeinschaften/ag-gewerkschaftsgruen
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Katalin Gennburg

e ,Zur Parkplatzfrage: Die ist ... schwierig. Ich glaube, diese Mobilitatswende, die wir uns
vorgenommen haben, die ist ja noch nicht zu Ende gedacht und insofern zu sagen, keine
Parkplatze in der Innenstadt ... kann man machen ... ich hab dariber ehrlich gesagt noch nicht
nachgedacht, weil es nicht mein Ressort ist. Mein Mitarbeiter hat neulich gesagt: Wenn die
Elsenbriicke wieder aufgebaut wird, dann muss sie eigentlich mobilitatswendegerecht nur noch
halb so grol3 sein, die Mihlendammbriicke genauso. Sage ich: Ok, wie bekommen wir das jetzt in
die Verkehrspolitik eingespeist? Es gibt ja auch eine Ressortzustandigkeit — ich will das nicht
abwalzen, denn es ist ja auch Stadtentwicklung. Ich glaube, es hat tatsachlich eine Zukunft —um
das mal nach vorne zu diskutieren —, Logistik-Hubs und Verkehrs-Hubs auszubauen; das wird ja
auch diskutiert, zumindest unter dem letzten Staatssekretar Kirchner. Ich nehme an, das hat sich
nicht verandert. Aber auch da gilt: Ich bin im Verkehrsbereich aufgrund meiner umfanglichen
Tatigkeiten in der Stadtentwicklung, die nicht Verkehr sind, jetzt nicht so profund aufgestellt.

Ich nehme das aber gerne als Aufforderung mit.”

e ,Zum Thema Flughafen Schonefeld/BER: Ich bin sehr froh tiber diese Aufforderung, denn ich
glaube, wir sind tourismuspolitisch hier in einer kompletten Sackgasse. Dass ich mir das Thema
Tourismuspolitik auf den Zettel gezogen habe, ist kein Zufall. Ich wollte das wegholen aus der
Wirtschaftspolitik, in die Stadtentwicklungspolitik, weil ich glaube, dass es so nicht weitergeht.”

e ,Wenn man sich (iberlegt, dass man eine Stadt mit begrenztem Raum hat und den fir das
Gemeinwohl, zur Verwirklichung der sozialen Rechte wie Wohnen und Freizeit und Erholung
aufwenden muss, dann muss man sich halt Gberlegen, wieviel Raum hat man dann noch Ubrig als
Verwertungsraum. Verwertungsraum ist dann so etwas wie Coral World in der Rummelsburger
Bucht oder eintrittsfinanzierte Freizeitparks, die aus meiner Sicht wirklich kein Mensch braucht.”

e _Hier finde ich im Ubrigen die institutionalisierte Mitsprache der Umweltverbande gut, aber
da ist noch viel Luft nach oben, um die Klimawende jenseits von ,Fridays-for-Future’ in die
Institutionen zu tragen.”

Ursula Engelen-Kefer

e ,Wo wir uns in diesen Fragen mit den Gewerkschaften verstandigen missen, habe ich die
schlichte Frage: Wie geht das denn gerade mit denen, die die Autolobby vertreten? Denken wir
doch nur mal an den Dieselskandal, denken wir mal daran: Wie haben die Betriebsrate in den
grofRen Automobilkonzernen agiert? Ich sage das nicht, um Gehdssigkeiten von mir zu geben,
sondern um einfach deutlich zu machen, es gibt das Spannungsverhiltnis erheblicher unter-
schiedlicher Interessen, das hierbei ganz deutlich wird und das man nicht einfach auflésen kann.”
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e ,Wenn ich mir also Uiberlege, was wir jetzt als Anregungen zum Handeln geben, dann muss man
ehrlich sein und sagen, wir missen uns mit diesen unterschiedlichen Interessen auseinander-
setzen. Das ist nicht einfach und da geht es darum, wer in den Lobbys stark ist, wenn es um
Entscheidungsfindung geht. Das ist ein ganz hartes Geschaft.”

e ,Eine Anregung noch ganz kurz, was die Bebauung anbelangt: Da gibt es ja die Landesbau-
planungsmaoglichkeiten und innerhalb derer ist z. B. durchaus denkbar, Barrierefreiheit viel starker
einzubringen, als das bis heute geschieht, auch in Berlin. Da hatte Berlin auch die eigenen
Kompetenzen, z. B. die Anteile barrierefreien Wohnraums zu erhéhen, zunachst mal bei den
Neubauten im 6ffentlichen Bereich. Aber da ware die Frage, wie sieht es aus mit den Bestanden,
also den Bauten, die schon da sind, und wie sieht es aus mit der praktischen Umsetzung,

vor allem der Kontrolle, dass es auch umgesetzt wird und nicht nur auf dem Papier steht?”

E. Goll
... nimmt aus Zeitgriinden nur noch zwei Wortmeldungen aus dem Publikum an.

Dieter Lehmkuhl / KLUG Deutsche Allianz Klimawandel & Gesundheit

e lIch erinnere an das Zitat Albert Einsteins: ,Mit dem Denken, das zu den bestehenden
Problemen gefiihrt hat, werden wir diese nicht l6sen kénnen.‘ Es geht tatsachlich in weiten
Teilen um die Gefdhrdung unserer Zivilisation und wir miissen vollig umkehren. Ich weil3, wie
schwer es fir die jetzigen Politiker ist, aber der Mainstream muss ja nicht bleiben. Wir sehen eine
gesellschaftliche Dynamik, gerade in den letzten Monaten und gerade auch hier in Deutschland
mit ,Fridays-for-Future’ und auch ,Extinction Rebellion’. Es geniigen oft kleine Minderheiten,

um den Wandel herbeizufiihren.”

e ,Die Herausforderung, die wir jetzt haben, ist groRer als je zuvor, auch im Hinblick auf die
Folgen. Wenn der politische Wille da ist, ist alles machbar. Wir missen [neu] definieren, nicht
mehr: Was ist politisch machbar?, sondern wenn es politisch nicht machbar ist, miissen wir die
Kriterien fir das, was politisch machbar ist, andern.”

Anton Kulmus / Engagement fiir den Schafersee, Reinickendorf-Ost

e ,In dem Faltblatt zum Umweltgerechtigkeits-Bericht fehlt vollig der Kernindikator Wasser —

ich weil nicht, wieso das passieren konnte bei den vielen Experten in der Senatsverwaltung
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz. Wir haben im Bereich der Trennkanalisation in Berlin jedes
Jahr etwa 2.500 t Mikroplastik aus Reifenabrieb, das ist hochtoxisch und geht alles in das Ober-
flachenwasser. Wir missen auch die katastrophale Regenwasserbewirtschaftung in Berlin in den
Griff bekommen. Ich denke, dass die Berliner Wasserbetriebe damit vollig Gberfordert sind, da hat
man ,den Bock zum Gartner’ gemacht. Wir brauchen keine Umweltgerechtigkeit, sondern eine
Enkeltauglichkeit der MaBnahmen.”


https://www.klimawandel-gesundheit.de/
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E. Goll

... gibt noch einmal zuriick auf das Podium mit der Bitte um jeweils ein kurzes Statement

zu der Frage: Gibt es da vielleicht noch einen Hebel, einen Impuls — trotz der angesprochenen
Probleme, trotz der Komplikationen in Verwaltung, Politik, Bevdlkerung —,

den die Podiumsgaste uns mitgeben wollen?

Anna Hochreuter

e ,lch denke, es ist wichtig, diesen Impuls, den z. B. gerade ,Fridays-for-Future’ gegeben hat,
zu erhalten.”

e ,Wirtschaft ist da ein ganz zentrales Ressort, weil wir den Kapitalismus auch nicht so schnell
abschaffen werden, ja? D.h. wir miissen die Wirtschaft dazu bekommen, 6kologisch zu werden,
wir missen die Technologien einbinden, wir miissen die Moglichkeiten schaffen; wir kommen
sonst mit der Beteiligung in der Demokratie auch ganz schnell an die Grenzen, mit der Freiheit
und mit der Bereitschaft der Menschen, deren politische Meinung gefragt wird, in Richtung
Umweltgerechtigkeit zu steuern. Das ist schwierig, aber es gibt nur diesen Weg.”

Katja Goebbels

e lch wollte gerne noch mal bestarken, dass Umweltgerechtigkeit und auch Klimaneutralitat
keine Aspekte einer Verhandlungsmasse sein kdnnen, sondern es missen die Ziele sein, an denen
sich alle Entscheidungstrager messen lassen miissen; die miissen wir erreichen, sonst werden
unsere Enkel oder Urenkel nicht mehr leben kénnen auf diesem Planeten. Ich pladiere sehr dafiir,
dass Berlin den Klimanotstand ausruft und dann darunter vielleicht auch noch mal ein bisschen
mehr Handlungsspielraum bekommt, auch etwas unbequeme Dinge durchzusetzen.”

Katalin Gennburg

e  Teile meiner Partei unterstitzen das Ziel, diesen Klimanotstand auszurufen, wie auch immer
man das formuliert, ich finde das auch richtig. Ich glaube aber, dass man nur mit ganz konkreten
Messlatten vorankommt.”

e Fir die Frage, wie es weitergehen soll, ist es flir mich ganz klar: Solche Werke [wie der Um-
weltgerechtigkeits-Bericht] sind erst mal wichtig als Arbeitsgrundlage, es muss aber dartber
hinausgegangen werden. Ich habe heute die Idee mitgenommen, auch die Umweltgerechtigkeits-
Kriterien in die Wettbewerbe hineinzuschreiben. Ich arbeite gerade mit den Koalitionspartnern an
einem Antrag zu stadtebaulichen Wettbewerben, insofern passt das wie die Faust aufs Auge.”

e ,Dariber hinaus pladiere ich aber dafiir, dass wir die 6kologische Frage eben als soziale Frage
diskutieren, und da geht es flir mich immer um Zuganglichkeit. Ich habe deswegen auch in meiner
Fraktion dafir gestritten, dass wir uns fiir ein berlinweites Uferwege-Konzept einsetzen, und auch
das Thema Zugéanglichkeit zum Wasser ist dann eben z. B. auch eine soziale Frage.”
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Ursula Engelen-Kefer

e ,Wir miissen wie immer eine Doppelstrategie verfolgen: Auf der einen Seite muss man alle
Moglichkeiten der Gesprache, der Einflussnahme auf Politik, der Sensibilisierung der Bevélkerung
nutzen und da bieten diese Berichte ganz hervorragende Grundlagen und sollten entsprechend
eingesetzt und auch entsprechend umgesetzt werden.”

e ,Aber das reicht nicht aus, denn da sitzen wir in ein paar Jahrzehnten noch hier oder wahr-
scheinlich schon gar nicht mehr hier und unsere Enkel oder Urenkel, wenn sie Giberhaupt noch
leben konnen, werden grolRe Schwierigkeiten haben. Deshalb in ich dafiir, dass wir mehr zivilen
Ungehorsam organisieren.”

Christiane Heif3

e lch mochte noch ganz konkret das Beispiel Parkraumbewirtschaftung nennen, die ja laut
Koalitionsvertrag bis 2021 flaichendeckend innerhalb des S-Bahn-Rings ausgeweitet werden soll.
Es ist uns jetzt gelungen, die Finanzierung auf die Beine zu stellen, und wir werden jetzt unter dem
Label des Luftreinhalteplans den entsprechenden Schub bekommen, dass wir dann auch in zwei
Jahren tatsadchlich weit vorangehen. Ich halte das flr ein Beispiel eines sich selbst verstarkenden
Prozesses, denn je mehr Parkraumbewirtschaftung da ist, um so mehr schreien die noch nicht
bewirtschafteten Flachen bzw. deren Autofahrer nach Erweiterung der Zonen.”

e ,Und noch einen Satz wenigstens zum Thema Bezirke und ehrenamtliches Engagement: Ja,
ohne ehrenamtliches Engagement teilweise liber Jahrzehnte wéaren wir nicht da, wo wir heute
sind, und ich meine das positiv, nicht negativ. Das Spannungsfeld zwischen den Fachleuten in der
Verwaltung, die relativ klare Handlungsvorgaben und auch Risikoabwagungen vorzunehmen
haben, und den ehrenamtlich Engagierten, die zum Teil auBerordentlich beeindruckend in ihrem
jeweiligen Fach kompetent sind und nicht verstehen, warum Verwaltung diesem Wissen nicht
sofort folgt: Ich glaube, das ist einer dieser lebendigen Vor-Ort-Prozesse, die wir alle schatzen und
unter denen einige aber auch mehr oder weniger leiden.”

e ,Zuletzt noch eine Bemerkung zur Verwaltung in Berlin und der Politik in Berlin: Zum ersten
Mal haben sich Senat und Bezirke dazu verpflichtet, die Verwaltung leistungsfdahiger zu machen
und den Herausforderungen der Zukunft aktiv durch Verdanderung der Verwaltung zu begegnen.
In diesem Zusammenhang sind einzelne Themen wie 6ffentliche Beschaffung, Life-cycle assess-
ment [=Lebenszyklusanalyse oder Umwelt- bzw. Okobilanz] usw. untergeordnet, aber das wird
immer so niedrig und so lacherlich geredet und ist doch etwas Neues. Und zumindest eine
kritische Masse in der Verwaltung mochte das auch, will Veranderung und wird sich da auch
engagieren. Insofern bitte ich auch darum, dass heute hier noch ein gutes Wort fiir die
Verwaltung fallen soll, und auch darum, die Kompetenz der Verwaltung zu wiirdigen.”

E. Goll

»,Noch ein letzter Satz von mir: Es ist gerade noch einmal der Koalitionsvertrag angesprochen
worden, in dem ja zum einen das Thema Umweltgerechtigkeit steht, aber auch das Berliner Nach-
haltigkeitsprofil. Ich wollte diese beiden komplexen Themen noch einmal zusammenbringen,

an die sich verschiedene Leute nicht heranwagen, aus unterschiedlichen Griinden;

aber das sind die Bretter, die zu bohren sind. Herzlichen Dank fiir alle Diskussionsbeitrage!
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ARBEITSGRUPPE @

Die Berliner Ernahrungsstrategie —
elementarer Bestandteil fir die Umweltgerechtigkeit
in unserer Stadt

Moderation: Madeleine Porr
Berlin 21 e. V.

Berliner Erndhrungsstrategie (Webseite SenJustVA)

AG-Protokoll (.pdf)

Teilnehmer*innen
Autorisierte Kontaktliste (.pdf)

Input (Beschreibung des Entwicklungs- und Beteiligungsprozesses /
Informationen zu Zielen, Kooperationen und Projekteforderung)

Ann-Christin Weber

Referentin fir Grundsatzfragen und Einzelangelegenheiten der Erndhrung /
Senatsverwaltung fir Justiz, Verbraucherschutz und Antidiskriminierung

(Aus dem Protokoll:)

Vorgesehene Handlungsfelder der Berliner Erndhrungssstrategie,
zu denen Kooperation gebraucht wird und Férderung maglich ist:
Gemeinschaftsverpflegung als Vorbild

Wertschopfung in der Region fordern

Innovationen fir ein zukunftsfahiges Erndhrungssystem fordern
Lebendige und produktive Kieze (,,LebensMittelPunkte®)
Erndhrungsbildung fiir alle greifbar machen
Lebensmittelverluste minimieren

Offentliche Verwaltung mit Vorbildfunktion

Mehr Transparenz fir Verbraucher*innen

O NOLUEWN R


https://www.berlin21.net/sites/default/files/2019_05_29.-prot_ag-ernaehrungsstrategie.pdf
https://www.berlin.de/sen/verbraucherschutz/ernaehrungsstrategie/
https://www.berlin21.net/sites/default/files/2019_05_29.-kontaktliste_ag-ernaehrungsstrategie.pdf
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ARBEITSGRUPPE @

Die Mobilitats- und Verkehrswende als Baustein zur
Verwirklichung von Umweltgerechtigkeit in Berlin

Moderation: Sebastian Stragies
Berlin 21 e. V.

Berliner Mobilitdtsgesetz (Webseite SenUVK)

AG-Ergebnisprotokoll (.pdf)

Kurzinput |

Dr. Stefan Lehmkdihler »Flachengerechtigkeit im Verkehr und ihre Verbindung zu
Changing Cities Berlin einem sozialraumbezogenen Umweltgerechtigkeitsansatz”
Kurzinput Il

Heiner von Marschall ,Larm und Luftverschmutzung und ihre Verbindung zu einem
VCD Nordost sozialraumbezogenen Umweltgerechtigkeitsansatz”
Kurzinput Il

Dr. habil. Weert Canzler yIntermodale Mobilitdtsangebote und ihre Erreichbarkeit
Wissenschaftszentrum als Teil der Verwirklichung eines sozialraumbezogenen

Berlin fur Sozialforschung  Umweltgerechtigkeitsansatzes”

(Aus dem Protokoll:)

Gemeinsame Forderungen aus der offenen Diskussion:

e Setzt euch fir die Mobilitatswende ein und zwar: Jede*r ganz individuell und
gemeinschaftlich vor der eigenen Haustr!

e Umgestaltung des StraRenraums zum urbanen Lebensraum!

e Schnelle, sichtbare Verdanderungen realisieren!

e Schiitzt unsere Lebensgrundlage durch sparsamen Verbrauch von Energie —
auch im Bereich der Mobilitat!

e Mobilitdtsbedirfnisse immer von den ,,Schwachsten” (z. B. Kinder, Senior*innen,
Rollstuhlfahrer*innen) her denken!

e Aktive Mobilitat fordern!

e Machen!

e Temporadre Umgestaltung der Stralle des 17. Juni in den Sommerschulferien
zur groRten Strand- und Bademeile der Hauptstadt!


https://www.berlin.de/senuvk/verkehr/mobilitaetsgesetz/
https://www.berlin21.net/sites/default/files/2019_05_29.-prot_ag-mobilitaet.pdf
https://changing-cities.org/
https://nordost.vcd.org/startseite/
https://www.wzb.eu/de
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ARBEITSGRUPPE ®

Alternative Okonomie-Ansatze in Berlin
Moderation: Malte Schmidthals

Berlin 21 e. V. PO\ AN . A “"
AG-Ergebnisprotokoll (.pdf) : e | A | = m

Kurzinput |
Helmuth Geifler a) Beratung und nicht-monetédre Unterstlitzung von

Kollektiv- und Alternativbetrieben
b) Bessere Finanzierungsmoglichkeiten und héheres Eigenkapital

,,Solidarische Okonomie”

Kurzinput Il
Gerd Hofielen a) Anreizstruktur zur Erstellung von Gemeinwohlbilanzen

b) Einrichtung eines Berliner Wirtschaftskonvents
von Birgerinnen und Blirgern

,Gemeinwohlokonomie”

Kurzinput Il

Dr. Corinna Vosse a) Bewusstsein schaffen fiir ,Wirtschaften als Versorgen®
b) Kartierung vorhandener Commons

c) Subsistenzwirtschaft an das Sozialsystem koppeln

d) Umstellung der Besteuerung

,Allmende/Commons”

Kurzinput IV

Evelyn Bodenmeier a) Unterstlitzung und Forderprogramme der Wirtschafts-
,Lausitzer Perspektiven — integration Berlin-Brandenburg

Integration Berlin- b) Wissensaustausch Zivilgesellschaft Berlin-Brandenburg
Brandenburg” c) Reallabore und Wissenstransfer

Kurzinput V

Wolfgang Remmers a) Grundsatzentscheidung zu alternativen Wirtschaftsformen
,Griine LAG Wirtschaft” im Koalitionsvertrag

b) Aufhebung der Diskriminierung von Unternehmen
des 3. Sektors

¢) Nachhaltiges Wirtschaften als Gesellschaftsmodell
etablieren

(Aus dem Protokoll:)

Schwerpunkt-ldeen und -Forderungen der Teilnehmer*innen:

e Bildung und Beratung zu alternativen Wirtschaftsformen durch Unterricht,
Beratungsangebote, Kooperation Hochschule und Alternativer Okonomie sowie
Einrichtung von Reallaboren.

e Aufforderung an die Unternehmen, eine Gemeinwohlbilanz zu erstellen.

e Forderung und Unterstitzung des 3. Wirtschaftssektors durch Wirtschaftsforderung
sowie die Bereitstellung von Raumen fiir Startups und Commons.

e Einrichtung eines Wirtschaftskonvents von Blirgerinnen und Birgern.


https://www.berlin21.net/sites/default/files/2019_05_29.-prot_ag-alternoekonomie.pdf
https://netz-bb.netz.coop/index.php?id=34
https://www.hm-practices.org/ueber-uns/
https://opentransfer.de/author/dr-corinna-vosse/
http://lausitzer-perspektiven.de/de/verein/vorstand
https://gruene.berlin/partei/landesarbeitsgemeinschaften/lag-wirtschaft



